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Zadeva: Vprašanji glede integracije avtonomnih vozil v Republiki Sloveniji  
 
 
Na podlagi 66. in 98. člena Poslovnika Državnega sveta (Uradni list RS, št. 70/08, 
73/09, 101/10, 6/14 in 26/15) predlagam, da se na Ministrstvo za infrastrukturo 
naslovijo naslednja vprašanja:   

 
1. Ali Ministrstvo za infrastrukturo pripravlja spremembo zakonodaje, s katero  

bo uredilo pogoje za preizkušanje avtonomnih vozil? 

2. Kakšne ukrepe namerava sprejeti in izvesti Ministrstvo za infrastrukturo 

tako v zvezi s spremembo zakonodaje kot tudi v zvezi s cestno 

infrastrukturo glede uporabe avtonomnih vozil stopnje 3 in načeloma tudi 

stopnje 4 v prihodnosti?  

 

 

Obrazložitev: 
 
Sistemi za avtonomnost, kot pomoč pri vožnji, se že pojavljajo v osebnih avtomobilih 
in omogočajo varnejšo in udobnejšo vožnjo.  Razvijalci in proizvajalci avtomobilov so 
naredili ogromen korak naprej in popolnoma avtonomna vozila so ponekod po svetu 
že del cestnega omrežja in se vključujejo v promet skupaj s konvecionalnimi vozili. 
Avtomatizirana vozila niso več znanstvena fantastika in tendence kažejo na to, da naj 
bi v naslednjih 10 oziroma15 letih odstotek avtonomnih vozil znašal 25% vseh vozil. 
Poleg tega so marsikatere države tudi Evrope že vnesle v zakonodajo obravnavo 
avtonomnih vozil. 
 
Popolnoma avtonomna vozila imajo po navedbah zagovornikov potencial za 
zmanjšanje števila prometnih nesreč, zmanjšanje prometnih zastojev, izboljšanje 
ekonomičnosti porabe goriva in zboljšanje mobilnosti tistih, ki so nezmožni vožnje 
avtomobila (starejši in gibalno ovirani).  
 

Pričakuje se, da se bo do leta 2025 trg avtonomnih vozil skokovito povečal in ustvaril 
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nova delovna mesta ter dobiček do 620 milijard EUR za avtomobilsko industrijo EU. 
Za Slovenijo, katere izvoz je pomembno vezan na nemško avtomobilsko industrijo, je 
sledenje napredku ključnega pomena.  
 
Integracija avtonomnih vozil v vsakdanjo uporabo pa ni odvisna samo od razvoja in 
dosegljive tehnologije v avtomobilski industriji ter odločitve posameznika za nakup in 
uporabo, ampak tudi od države ter njenih organov, ki postavljajo zakonske določbe in 
omejitve.  
 
V prejšnjem mandatu Državnega zbora je bil v zakonodajni postopek vložen Predlog 
zakona o spremembah in dopolnitvah Zakona o pravilih cestnega prometa EPA 
2639-VII, katerega cilj je bil med drugim tudi ureditev pogojev za preizkušanje  
avtonomnih vozil v cestnem prometu. S predlagano rešitvijo se je dovoljevalo 
preizkušanje avtonomnih vozil na cestah, določeni so bili pogoji, pod katerimi se 
takšna vozila lahko preizkušajo. Poglavitna rešitev predloga zakona je bila, da se na 
cesti lahko določi območje, kjer bi lahko proizvajalci avtonomnih vozil oziroma 
sistemov za avtonomno vožnjo preizkušali avtonomna vozila, pri čemer bi moralo biti 
območje označeno s predpisano prometno signalizacijo. Nadalje je predlog zakona 
določal, da mora biti avtonomno vozilo tudi ustrezno označeno, voziti pa ga sme le 
voznik, ki ni voznik začetnik. Določene so bile se tudi najvišje dovoljene hitrosti za 
vožnjo avtonomnih vozil v času preizkušanja, in sicer na avtocestah in hitrih cestah 
100 km/h ter na ostalih cestah 50 km/h. Omenjeni zakonodajni postopek je bil na 
podlagi prvega odstavka 154. člena Poslovnika Državnega zbora 22. 06. 2018 s 
prenehanjem mandatne dobe Državnega zbora končan. 
 
Ta predlog je bil v osnovi pomemben korak naprej, čeprav je vseboval že tedaj 
zastarele omejitve, ki so spričo razvoja nesmiselne.  
 
Zanima me, kakšni so nadaljnji načrti Republike Slovenije v zvezi z ureditvijo pogojev 
za testiranje avtonomnih vozil, kot tudi ukrepi in priprava inteligentne cestne 
infrastrukture v prihodnje. 
 
Glede na to, da bo integracija in uporaba avtonomnih vozil zahtevala znatne 
spremembe veljavne zakonodaje, predvsem Zakona o voznikih, Zakona o pravilih 
cestnega prometa, Zakona o cestah, itd., ter odprla mnoge dileme v zvezi z 
moralnimi in etičnimi vidiki ter vidiki odškodninske odgovornosti, me zanima, kakšna 
je strategija Republike Slovenije glede uporabe avtonomnih vozil. 
 
Mnenje stroke v Sloveniji je nesporno, da moramo z zakonodajo slediti naprednim 
evropskim državam in da moramo za dobro stroke in gospodarstva, prav tako tudi za 
varnost prometa (10x varneje kot ljudje) omogočiti čim hitreje vpeljavo avtonomnih 
vozil.  
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